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) Schn alia t fender Elektromotor 

) Die Erfindung betrifft einen schnellaufenden Elektromotor, 
bapw. fur Haushaltsgerate, insbeaondere fur einen Staub- 
sauger, mft ainem eine Motorweile aufwaisanden Rotor und 
ein m Stator, wobei an der Motorweile ein Ventilator 
angeflanacht ist zur Kuhlung des Motors und bspw. bei 
einem Staubsauger zur Erbringung der Saugleiatung, wobei 
waiter der Motor und der Stator in einem Motorgehause (5) 
aufgenomman sind und die Kuhiluft zumindest teilwaise 
aufierhalb das Motorgahauses (5) anttangatromt. Um einen 
schnellaufenden, zumindest taifweise auRerhalb des Motor- 
gehauaes von Kuhiluft zu umstromender Elektromotor anzu- 
geben, welcher 8ich durch eine stromungstechnisch verbes- 
aerte Umlenkung der Kuhiluft um das Motorgehause aus- 
zeichnet, wird vorgeschiagen, daS der a u Bar ha lb des Motor- 
gehauses (6) entlangstromenden Kuhiluft ein achraubenli- 
nienformiger Veriauf aufgeprigt Ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen schnellaufenden Elektrb- 
motor, bspw. fur Haushaltsgerate, insbesondere fur ei- 
nen Staubsauger, mit einera eine Motorwelle aufweisen- 
den Rotor und einem Stator, wobei an der Motorwelle 
ein Ventilator angeflanscht ist zur Kuhlung des Motors 
und bspw. bei einem Staubsauger zur Erbringung der 
Saugleistung, wobei weiter der Rotor und der Stator in 
einem Motorgehause aufgenommen sind und die Kuhl- 
luft zumindest teilweise auBerhalb des Motorgehauses 
entlangstrdrat 

Derartige schnellaufende Elektromotoren sind be- 
kannt und finden bspw. in Staubsaugern ihren Einsatz. 
Hier wird die Kuhlluft zumindest teilweise auBerhalb 
des Motorgehauses end anggefuhrt in der Form, daB die 
Luft scharf umgelenkt durch ein Labyrinth geschickt 
wird Die Wande des Labyrinths weisen eine schallab- 
sorbierende Wirkung auf. Es erweist sich hierbei als 
nachteilig, daB aus dieser scharf en Luftumlenkung Strd- 
mungsverluste resultieren, die sich auf den Gesamtwir- 
kungsgrad des Gerates nachteilig auswirken. 

Im Hinblick auf den vorbeschriebenen Stand der 
Technik wird eine technische Problematik der Erfin- 
dung dahingehend gesehen, einen schnellaufenden, zu- 
mindest teilweise auBerhalb des Motorgehauses von 
Kuhlluft zu umstromenden Elektromotor anzugeben, 
welcher sich durch eine stromungstechnisch verbesserte 
Umlenkung der Kuhlluft urn das Motorgehause aus- 
zeichnet 

Diese Problematik ist zunachst und im wesentlichen 
beim Gegenstand des Anspruchs 1 gelost, wobei darauf 
abgestellt ist, daB der auBerhalb des Motorgehauses 
entlangstromenden Kuhlluft ein schraubenlinienformi- 
ger Verlauf aufgepragt ist Findet bspw. der erfindungs- 
gemaBe schnellaufende Elektromotor seinen Einsatz als 
Geblasemotor in einem Staubsauger, so kann die aus 
dem Geblaseteil austretende Luft in stromungstech- 
nisch verbesserter Weise urn das Motorgehause zur 
Kuhlung des Elektromotors gefuhrt werden. Hierzu 
wird der Kuhlluft ein schraubenlinienformiger Verlauf 
aufgepragt, welcher Verlauf eine weiche Umlenkung 
des Kuhliuf tstromes bewirkt Es entstehen hierbei keine, 
zumindest keine wesentlichen Strdmungsverluste, bspw. 
durch Wirbelbildung, so daB die Umstromung des Elek- 
tromotors zur Kuhlung desselben sich demnach nicht 
auf den Gesamtwirkungsgrad des Gerates nachteilig 
auswirkt So hat sich uberraschenderweise durch diese 
erfindungsgemaBe Ausgestaltung ergeben, daB bei ei- 
nem Elektromotor, welcher mit einer Drehzahl von 
33 000 Umdrehungen pro Minute arbeitet, sich bei glei- 
cher Leistung zu herkommlichen, gleich schnell lauf en- 
den Elektromotoren eine etwa urn 50% reduzierte Lei- 
stungsaufnahme ergibt Zur Auf pragung des schrauben- 
linienformigen Verlaufes der Kuhlluft ist erfindungsge- 
maB vorgesehen, daB das Motorgehause auBenseitig 
Stromungsleitelemente fur die Kuhlluft aufweist Diese 
Stromungsleitelemente sind entsprechend schraubenli- 
nienformig um das Motorgehause angeordnet Bspw. 
konnen hierzu sich senkrecht zur Ausrichtung des Mo- 
torgehauses bzw. senkrecht zur Motorwelle erstrecken- 
de Leitelemente in Form von ringartigen Kragen ausge- 
bildet sein, weiche sich schraubenlinienformig um das 
Motorgehause erstrecken. In einer bevorzugten Ausge- 
staltung ist vorgesehen, daB die Stromungsleitelemente 
in einem gesonderten Leitelementgehause angeordn t 
sind Letzteres wird um das Motorgehause platziert 
Bspw. kann hierzu ein aus Kunststoff hergestelltes Leit- 



elementgehause vorgesehen sein, an welchem die Stro- 
mungsleitelemente direkt angespritzt sind, bzw. wobei 
die Stromungsleitelemente in einem Arbeitsgang mit 
dem Leitelementgehause hergestellt werden. Weiterhin 
5 wird vorgeschlagen, daB das Leitelementgehause gitter- 
artig ausgebildet ist Weiter wird in Vorschlag gebracht, 
daB die Stromungsleitelemente in dem Leitelementge- 
hause innenseitig bezuglich der gitterartigen Struktur 
hervorragen. Wie bereits erwahnt, wird bevorzugt, das 
io Leitelementgehause mitsamt den Stromungsleitelemen- 
ten aus einem Kunststoff herzustellen, dies bspw. im 
Spritzverfahren. Das Leitelementgehause kann weiter 
bspw. in Form von zwei Kapselhalften in einem Produk- 
tionsvorgang hergestellt werden, wobei bspw. Film- 
is scharniere diese beiden Kapselhalften miteinander ver- 
binden. Bei einem Zusammenbau der gesamten Motor- 
einheit wird dieses im Prinzip zweiteilige, aufgeklappte 
Leitelementgehause uber das Motorgehause gestulpt, 
wobei im Zuge dessen die beiden Kapselhalften derart 
20 nm das Filmscharnier geklappt werden, daB ein ge- 
schlossenes, das Motorgehause vollstandig umschlie- 
Bendes Leitelementgehause gebildet ist In dieser Stel- 
lung konnen bspw. bekannte Clipsverbindungen die 
Kapselhalften zueinander arretieren. Die in jeder Kap- 
25 selhalfte innenseitig angeordneten Stromungsleitele- 
mente sind so angeordnet, daB nach einem Zusammen- 
klappen zur Bildung des gewunschten Leitelementge- 
hauses diese Stromungsleitelemente insgesamt einen 
schraubenlinienformigen Verlauf aufweisen. Bedingt 
30 durch die gitterartige Struktur des Leitelementgehauses 
ist dieses in vorteilhafter Weise gewichtsreduziert Um 
eine schallabsorbierende Wirkung im Bereich des Leit- 
elementgehauses zu erzielen, wird vorgeschlagen, daB 
letzteres auBenseitig von einem Schallschutzmaterial 
35 umgeben ist Der durch das Leitelementgehause treten- 
de Schall wird durch das dieses Gehause umgebende 
Schallschutzmaterial absorbiert ErflndungsgemaB ist 
hierzu vorgesehen, daB das Schallschutzmaterial ein of- 
f enzelliger Schaumstoff ist Bspw. kann hier Polyurethan 
40 zum Einsatz kommen. Als besonders vorteilhaft erweist 
es sich, daB die Stromungsleitelemente nach Art einer 
zweigangigen Schraubenlinie ausgebildet sind Zudem 
wird vorgeschlagen, daB die Stromungsleitelemente im 
wesentlichen boden- und deckenartig einen Luftstro- 
45 mungsweg begrenzen. Durch diese MaBnahmen ist ein 
zweiwendeliger, spiralfdrmiger Stromungskanal um das 
Motorgehause gebildet, welcher an der Lufteinstrom- 
seite beginnend bis an das obere Ende des Motorgehau- 
ses reicht Da sich der Verlauf dieses Str5mungskanals 
so an der austretenden Luft orientiert, kann dieser ohne 
nennenswerte Strdmungsverluste passiert werden. Der 
mit der Luft bspw. aus einem Geblase austretende 
Schall wird von den Wendel- bzw. Stromungsleitele- 
mentboden/-decken derart reflektiert, daB er seitlich 
55 aus dem gitterartigen Leitelementgehause austritt Die 
uber die gesamte AuBenflache des Kunststoffkorbes ge- 
spannte Schaumstoffflache absorbiert hierbei wirkungs- 
voll den austretenden SchalL Die Stromungsleitelemen- 
te sind hierzu dermaBen bemessen und ausgerichtet, daB 
60 sich diese von der Innenseite des Leitelementgehauses 
bis an die AuBenflache des Motorgehauses erstrecken, 
so daB der gebildete Stromungskanal im wesentlichen 
lediglich in Richtung auf die Schaumstoffflache hin ge- 
offnet ist Es wird weiter bevorzugt, daB die Kuhlluft 
65 einer in Richtung auf die Ausblasrichtung erweiternden 
Spirale folgt Ebenfalls wird auch der Schall entspre- 
chend spiralformig abgelenkt, womit der Schall deswei- 
teren immer wieder zwischen dem Motorgehaus und 
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dem Schallschutzmaterial hin- und her abgelenkt wird, 
was zu einer optimierten schallabsorbierenden Wirkung 
fuhrt In einer Ausftihrungsform des Erfindungsgegen- 
standes ist vorgesehen, daB ein Strdmungsleitelement 
Qber mehr als einen haiben Umfang des Motorgehauses 
ausgebiidet ist Dies hat bei einer zweiwendelig ausge- 
biideten Spiralausformung der Stromungsieitelemente, 
bei welcher, wie bevorzugt die Stromungsieitelemente 
um 180° zueinander versetzt verlaufen, zur Folge, daB 
sich Teilabschnitte eines jeden, einem Wendel zugehori- 
gen Stromungsleitelementes in einer Projektion ttber- 
lappen. ErfindungsgemaB ist weiter vorgesehen, daB ein 
Stromungsleitelement einen Umschlingungswinkel von 
200° bis 300° aufweist Hierdurch wird eine freie Durch- 
strahlung des Gerausches, ausgehend von der Geblase- 
ausblasoffnung zur Motorgehauseausblasoffnung ver- 
mieden. Auch bei einer Ausgestaltung, bei welcher das 
Motorgehause einen konisch verlaufenden Bereich auf- 
weist, werden die spiralfonnigen Stromungsieitelemen- 
te auch in diesem Bereich eng an dem Motorgehause 
entlanggefOhrt, wobei die Breite jedes Leitelementes 
deutlich in Richtung auf den konisch verlaufenden Be- 
reich vergrdBert wird In einer bevorzugten Ausgestal- 
tung erstreckt sich dieser Oberlappungsbereich fiber ei- 
nen Winkel von ca. 60 bis 70°. Weiter ist vorgesehen, 
daB das Leitelementgehause gegebenenfalls einschlieB- 
lich des Schallschluckmaterials von einem MotorauBen- 
gehause umgeben ist Bei einem Zusammenstellen der 
gesamten Motoreinheit wird dem Motorgehause das 
Leitelementgehause ubergestulpt und hiernach letzte- 
res mit dem Schallschlucbnaterial in Form von bspw. 
einer offenzelligen Schaumstoffmatte oder dergleichen 
umgeben, wobei hier eine Fixierung des Schallschluck- 
materials dadurch gegeben sein kann, daB das Leitele- 
mentgehause auBenseitig zahnartige Vorsprunge auf- 
weist, welche in das Schallschluckmaterial eingreifen. 
Die so gebildete Einheit wird hiernach in ein Motorau- 
Bengehause eingeschoben. Es wird vorgeschlagen, daB 
das MotorauBengehause ausstrornseitig ein siebartiges, 
sich im wesentlichen quer zur Motorachse erstrecken- 
des Ausblasteil aufweist Die einstrdmseitig in das Mo- 
torauBengehause eintretende Luft wird uber die er- 
wahnten Str6mungsleitelemente schraubenlinienformig 
um das Motorgehause zur Kuhlung desselben gefuhrt 
und nach Austritt aus dem Leitelementgehause durch 
das siebartige Ausblasteil des MotorauBengeh&uses in 
die Umgebung abgefQhrt Weiter wird bei einem erfin- 
dungsgemaBen schnellaufenden Elektromotor, wobei 
das MotorauBengehause ventilatorseitig ein Lagerauf- 
nahmeteil aufweist und das Lageraufnahmeteil minde- 
stens ein, Durchbruche belassendes Briickenteil auf- 
weist, vorgeschlagen, daB das Lageraufnahmeteil durch- 
bruchseitig eine leitschaufelartige Ausformung auf- 
weist Solche Lageraufnahmeteile sind aus dem Stand 
der Technik bekannt Diese sind in bekannter Weise zur 
Erbringung einer gewiinschten Stabilitat als ringfdrmi- 
ger, einen Mitteltrager aufweisender Metallstabilisator 
ausgeformt Dieses Lageraufnahmeteil bzw. Stabiiisator 
muB relativ stabil imd groB sein, damit der anzuordnen- 
de Motor nicht schwingt Bei den bekannten Ausbildun- 
gen erweist sich jedoch der als Briickenteil ausgebildete 
Mitteltrager hinsichtlich der Abstromung der Kuhlluft 
als nachteilig, da hier bspw. starke Wirbel entstehen 
konnen. Die hieraus resultierenden Strdmungsverluste 
sind nicht gewunscht ErfindungsgemaB wird an dem 
Briickenteil durchbruchseitig eine leitschaufelartige 
Ausformung vorgesehen, welche bevorzugt einstuckig 
mit dem Briickenteil ausgebiidet sind. Stromungsrich- 



tungsgebende Elemente sind ublicherweise aus Kunst- 
stoff geformt Hier ist es jedoch erfindungsgemaB so, 
daB die leitschaufelartig Ausformung entsprechend dem 
Briickenteil aus einem Metall besteht Die Ausbildung 
5 des Lageraufnahmeteiles ist weiterhin so gewahlt daB 
der Durchbruch einen AuBenbereich aufweist der in 
einer Projektion teilweise auBerhalb des Motorgehau- 
ses ausgebiidet ist Die durch den bzw. die Durchbruche 
durchtretende Luft kann somit in den Bereich der Mo- 
io torgehauseauBenwandung gelangen und hier bei An- 
ordnung des zuvor beschriebenen Leitelementgeh^uses 
durch den zweiwendelig, spiralformig gebildeten Stro- 
mungskanal gefuhrt werden. Als besonders vorteilhaft 
erweist es sich, daB die Breite des Stromungsieitelemen- 
15 tes etwa dem 03 bis lfachen, vorzugsweise dem 0^ bis 
0,7fachen der radialen Breite des in einer Projektion 
auBerhalb des Motorgehauses ausgebildeten Teilberei- 
ches des AuBenbereiches entspricht Weiter wird hier- 
bei bevorzugt, das Motorgehause unterseitig, d. h. luft- 
20 einstromseitig des gesamten Motorkomplexes, ge- 
schlossen auszubilden. Wird das Motorgehause mitsamt 
dem Leitelementgehause in ein MotorauBengehause 
eingelegt, so ist die durch die Durchbruche des Lager- 
aufnahmeteiles durchtretende Luft gezwungen, das Mo- 
25 torg:ehause zur KOhlung desselben zu umstromen. Zur 
Optimierung dieser KOhlung wird vorgeschlagen, daB 
die leitschaufelartige Ausformung den Luftstrom zu- 
mindest teOweise in den AuBenbereich ablenkt Hier 
geschieht demnach eine Vororientierung der Kuhlluft in 
30 Richtung auf den spiralfonnigen StromungskanaL Hier- 
zu wird weiter vorgeschlagen, daB die leitschaufelartige 
Ausformung im wesentlichen eine Fortsetzung des 
Stromungsleitelementes darstellt Der Luftstrom wird 
uber die leitschaufelartigen Ausformungen in Richtung 
35 auf die Stromungsieitelemente, bevorzugt gegen deren 
Unterseite umgelenkt, von wo aus sie dann schraubenli- 
nienfdrmig um das Motorgehause gefuhrt wird Es wird 
bevorzugt, daB die leitschaufelartige Ausformung eine 
dem AuBenbereich zugeordnete, rinnenartige Vertie- 
40 fung aufweist Weiter wird hierzu vorgeschlagen, daB 
die rinnenartige Vertiefung etwa mittig zu dem Stro- 
mungsleitelement angeordnet ist Dies zur sicheren Um- 
lenkung des Luftstromes aus dem Bereich der Durch- 
bruche der Lageraufnahme in den zwischen dem Mo- 
45 torgehause und dem Leitelementgehause gebildeten, 
zweiwendlig, spiralformig ausgebildeten Stromungska- 
naL SchlieBlich erweist es sich als vorteilhaft, daB die 
leitschaufelartige Ausformung punktsymmetrisch zur 
Motorwelle an zwei gegenuberliegenden Randberei- 
50 chen des Bruckenteiles ausgebiidet sind. Diese Ausge- 
staltung wird insbesondere dann bevorzugt, wenn die 
Stromungsieitelemente nach Art einer zweigangigen 
Schraubenlinie ausgebiidet sind, wobei jedem Stro- 
mungsleitelement eine leitschaufelartige Ausformung 
55 des Lageraufnahmeteiles zugeordnet ist derart, daB die 
leitschaufelartigen Ausformungen im wesentlichen je- 
weils VerlSngenrngen der Stromungsieitelemente aus- 
bilden. 

Nachstehend ist die Erfindung des weiteren anhand 
60 der beigefugten Zeichnung, die jedoch lediglich mehre- 
re Ausfuhrungsbeispiele darstellt erlautert Hierbei 
zeigt: 

Fig. 1 einen Handstaubsauger in perspektivischer 
Darstellung mit einer schematisch angedeuteten Motor- 
65 Geblase-Einheit; 

Fig, 2 eine perspektivische ExplosionsdarsteUung, ein 
MotorauBengehause, eine ringfdrmige SchaumstofiFfla- 
che, ein Leitelementgehause und die Motor-Geblas - 
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Einheit zeigend, wobei das Leitelementgehause eine er- 
ste Ausfuhrungsform betrifft; 

Fig. 3 eine perspektivische Darsteliung eines von ei- 
nem Motorgehause umgebenen Elektromotors, wobei 
das Motorgehause von einem eine zweite Ausfuhrungs- 5 
form betreffenden Leitelementgehause umfaBt ist; 

Fig. 4 eine perspektivische Einzeldarstellung des La- 
geraufnahmeteiles; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf Motorgehause und Leitele- 
mentgehause gemaB Fig. 3, wobei jedoch hier weiter 10 
das Leitelementgehause von der ringformigen Schaum- 
stoffflache umspannt ist; 

Fig. 6 eine der Fig. 5 entsprechende Darsteliung, wo- 
bei das Leitelementgehause dem Lageraufnahmeteil zu- 
geordnet ist, jedoch unter Fortlassung des Elektromo- : % 
tors und dessen Motorgehauses; 

Fig. 7 eine weitere der Fig. 5 entsprechende Darstel- 
lung, wobei jedoch hier das Leitelementgehause fortge- " 
iassen ist; 

Fig. 8 eine vergrdBerte Ausschnittsdarstellung des 20 
Uberganges von einer leitschaufelartigen Ausformung 
des Lageraufnahmeteiles zu einem Stromungsleitele- 
ment des Leitelementgehauses; 

Fig. 9 eine Schnittdarstellung der schaufelartigen 
Ausformung; ^ 

Fig. 10 das Leitelementgehause in einer dritten Aus- 
fuhrungsform, die Unteransicht einer aufgeklappten ® 
Montagegestellungdarstellend; .y* 

Fig. 11 eine Seitenansicht des Leitelementgehauses 
gemaB Fig. 10; * ^ 

Fig. 12 das Lageraufnahmeteil in einer Draufsicht, ei- 
ne weitere Ausfuhmngsform betreffend; 

Fig. 13 den Schnitt gemaB der Linie XIII-XIII in Fig. 
12; 

Fig. 14 den Schnitt gemaB der Linie XIV-XIV in 35 
Fig. 12. 

Dargesteilt und beschrieben ist zunachst mit Bezug 
zu Fig. 1 ein Handstaubsauger 1, dessen Saugleistung 
von einer Motor-Geblase-Einheit 2, welche einen 
schnellauf enden Elektromotor 2 aufweist, erbracht wird. 40 
Hier kommt ein schnellaufender, bevorzugt mit 33 000 
Umdrehungen pro Minute laufender, in einem Motor- 
gehause 5 sitzender Universalmotor zum Einsatz, der 
von dem aus einem Geblaseteil 4 austretenden Luft au- 
Ben umstromt wird. — 

Der im einzelnen zeichnerisch nicht wiedergegebene 
Elektromotor setzt sich im wesentlichen aus dem Mo- 
torgehause 5, einem darin gehaiterten, eine Motorwelle 
aufweisenden Rotor und einem Stator zusammen. Diese 
Einzelheiten sind im Detail nicht dargesteilt 50 

Weiter ist ein Lageraufnahmeteil 6 vorgesehen, in 
welchem die Motorwelle gelagert ist Das Lageraufnah- 
meteil 6 ist mit dem Motorgehause 5 sfchraubverbunden. 
Auf der dem Motorgehause 5 abgewandten Seite des 
Lageraufnahmeteiles 6 ist ein an sich bekanntes Gebla- 55 
serad auf der Motorwelle gelagert Dieses Geblaserad 
1st durch ein weiteres Gehauseteil 7, welches ebenfalls 
an dem Lageraufnahmeteil 6 angebunden ist, geschutzt 
Wie weiter insbesondere aus Fig. 2 zu erkennen ist, 
weist das Motorgehause 5 Aufnahmen fur KohlebOrsten 6 o 
auf. Diesbezuglich wird auf eine noch nicht veroffent- 
lichte europaische Anmeldung mit dem Aktenzeichen 
95 117 3673 verwiesen. Der Inhalt dieser Anmeldung 
wird hiermit vollinhaltlich in die Offenbarung vorliegen- 
der Erfmdung mit einbezogen, auch zu dem Zwecke, 65 
Merkmale dieser Anmeldung in Anspruche vorliegen- 
der Erfindimg mit einzubeziehen. 
Weiter zeigt Fig. 2 in Leitelementgehause 8, welches 



gitterartig ausgebildet ist Dieses Leitelementgehause 8 
weist innenseitig bezuglich der gitterartigen Struktur 
hervorragende Stromungsleitelemente 9 auf. Diese sind ■ 
in einem Querschnitt etwa rechteckig ausgebildet und 
sind mit den Gittern des Leitelementgehauses 8 verbun- 
den. 

Die Strdmungsleitelemente 9 erstrecken sich - von 
einem Ende des Leitelementgehauses 8 ausgehend — 
einem schraubenlinienformigen Verlauf folgend bis an 
das entgegengesetzte Ende des Leitelementgehauses 8. 
Es smd zwei Stromungsleitelemente 9 vorgesehen, wel- 
che bezogen auf die Langserstreckung des Leitelement- 
gehauses 8 zueinander urn 180° versetzt sind. Demzufol- 
ge ergibt sich nach Art einer zweigangigen Schraubenli- 
nie eine zweiwendelige, spiralformige Ausbildung der 
Strdmungsleitelemente 9. 

In dem in Fig. 2 gezeigten ersten Ausfuhrungsbeispiel 
ernes Leitelementgehauses 8 weisen die Stromungsleit- 
elemente 9 emen, bezogen auf die Durchstromrichtung 
r, lmksdrehenden Verlauf auf, wobei jedes Strdmungs- 
leitelement 9 mi Verlaufe der Schraubenlinie eine Wen- 
de von ca. 360° durchfahrt 

Die Innenkontur jedes Stromungsleitelementes 9, 
<L II die Kontur der inneren Randkante, welche der Mit- 
telachse x zugewandt ist, ist so gewahlt, daB nach einem 
Uberstulpen des Leitelementgehauses 8 iiber das Mo- 
torgehause 5 sich die Stromungsleitelemente 9 nahezu 
dichtend auf der Mantelflache des Motorgehauses 5 ab- 
stutzen. 

Das Leitelementgehause 8 ist bevorzugt ein Kunst- 
stoffspntzteil, wobei dieses Gehause 8 und auch die 
Stromungsleitelemente 9 in einem Arbeitsgang ge- 
spntzt werden. Hierzu kann das gesarate Leitelement- 
gehause 8 mitsamt den Stromungsleitelementen 9 zwei- 
teihg ausgebildet sein mit einer Schnittebene, welche in 
zusammengebautem Zustand parallel zur Korpermittel- 
achsexverlauft 

Es werden demnach zwei Kapselhalften gespritzt, 
wobei weiter bevorzugt wird, diese fiber ein Filmschar- 
mer miteinander zu verbinden. Zum Oberstulpen des 
Leitelementgehauses 8 fiber das Motorgehause 5 wer- 
den die beiden Gehausehalften urn die Filmscharniere 
geklappt Eine Fixierung der beiden Gehausehalften zu- 
einander kann bspw. vermittels einer ublichen Clipsver- 
bmdung geschehen. In Fig. 2 sind Trenniinien 10 im Be- 
reich der Strdmungsleitelemente 9 zu erkennen. Die 
Filmscharniere und die Clipsverbindungen sind nicht 
dargesteUt 

Weiter ist ein Schallschutzmaterial in Form einer 
Schaumstoffflache 11 vorgesehen, welche auBenseitig 
das Leitelementgehause 8 umgibt Zur Fixierung dieser 
Schaumstoffflache 11 besitzt das Leitelementgehause 8 
auBenseitig zahnartige Vorsprunge 1Z 

Die mit dem Leitelementgehause 8 und der Schaum- 
stoffflache 11 versehene Motor-Geblase-Einheit 2 wird 
im Einbauzustand von einem MotorauBengehause 3 
umschlossen. Letzteres weist ausstromseitig, dh. in 
Stromungsrichtung r gesehen, nachgeschaltet zu der 
Motor-Geblase-Einheit 2, ein siebartiges, sich im we- 
sentlicben quer zur Motorachse x erstreckendes Aus- 
blasteil 13 auf. 

Die urn das Motorgehause 5 spiralformig verlaufen- 
den Stromungsleitelemente 9 begrenzen im wesentli- 
chen boden- und deckenartig einen Luftstrdmungsweg 
in Form eines zweiwendeligen, spiralformigen Stro- 
mungskanals. Die durch den an der Motorwelle ange- 
flanschten Ventilator zugefuhrte Kuhlluft durchtritt das 
Lageraufoahm teil im Bereich von dort angeordneten 
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Durchbruchen 14 und wird in Richtung auf die AuBen- 
wandung des Motorgehauses 5 gefuhrt Hier erfolgt ei- 
ne weiche Ablenkung des Luftstromes entlang der 
schraubenlinienformig aus gerichteten Stromungsieit- 
elemente 9 zur Kfihlung des Elektromotors. Die Kuhl- 5 
luft tritt gegen die untere Seite der Stromungsleitele- 
mente 9 und wird der Spiralform folgend urn das Motor- 
gehause 5 gefuhrt Der Austritt der Kiihlluft erfolgt am 
oberen Ende des Motorgehauses 5 und von dort durch 
das Ausblasteil 13 in die Umgebung. 10 

Die zwei spiralformigen Stromungsieitelemente 9 
uberschneiden sich — in einer Projektion gesehen — 
uber ca. einen halben Umf ang, womit die Stromungsleit- 
elemente 9 in diesem Oberschneidungsbereich sowohl 
decken- als auch bodenartig fungieren. 15 

Der so gebildete Stromungskanal ist durch die auBen- 
wandseitige Verkapselung mittels des MotorauBenge- 
hauses 3 lediglich nach oben hin, d. h. in Richtung auf die . 
Ausblasseite hin offen, so daB in optimaler Weise das 
Motorgehause 5 umstromt wird 20 

Ein weiterer, wesentlicher Vorteil in der erfindungs- 
gemaBen Ausgestaltung liegt darin, daB der mit der Luft 
aus dem Geblase 4 austretende Schall von den Stxo- 
mungsleitelementbaden/-decken derart reflektiert wird, 
daB er seitlich aus dem Leitelementgehause 8 austritt 25 
Die hier uber die AuBenflache des Leitelementgehauses 
8 gespannte Schaumstoffflache 11 absorbiert wirkungs- 
voll den austretenden SchalL Mit dem Effekt, daB der 
Verlauf des gebiideten Stromungskanals genau an der 
austretenden Luft orientiert ist und somit der Stro- 30 
mungskanal ohne nennenswerte Stromungsverluste 
passiert werden kann, ergibt sich durch die erfindungs- 
gemaBe Ausgestaltung eine kuhlungs- und schallschutz- 
technisch verbesserte Ldsung. 

In den Fig. 3 bis 9 ist in einer zweiten Ausfiihrungs- 35 
form das Leitelementgehause 8 inklusive der Stro- 
mungsieitelemente 9 und detailliert das Lageraufhah- 
meteil 6 dargestellt 

Das in Fig, 4 dargestellte Lageraufnahmeteil 6 ist im 
GrundriB kreisscheibenartig ausgeformt und weist zwei 40 
durch ein Bruckenteil 15 belassene Durchbruche 14 auf. 
Mittig besitzt das Lageraufnahmeteil 6 eine in dem 
Brfickenteil 15 angeordnete Lagerbohrung 16 zur Auf- 
nahme eines Kugellagers der Motorwelle. Weiter sind 
oberseitig im Bereich des belassenen ringformigen Ran- 45 
des Bohrungen 17 vorgesehen, durch weiche Schrauben 
zur Bef estigung des Lageraufnahmeteiles 6 an dem Mo- 
torgehause 5 gefuhrt werden konnen. Hierzu weist das 
Motorgehause 5 entsprechend ausgebildete, radial aus- 
gerichtete Befestigungsflansche 21 auf. 50 

Die Durchbruche 14 sind in ihrer Erstreckung so ge- 
wShlt, daB diese einen AuBenbereich 18 aufweisen, wel- 
cher in einer Projektion nach Zusamrrienbau der Motor- 
Geblase-Einheit2 teilweise auBerhalb des Motorgehau- 
ses 5 ausgebildet sind (vergL Fig. 7\ Dies bedeutet im 55 
einzelnen, daB ein durch die Durchbruche 14 durchtre- 
tender Luftstrom durch die AuBenbereiche 18 auBen an 
dem Motorgehause 5 vorbei gefuhrt werden kann. Letz- 
teres kann im ubrigen in Richtung auf das Lageraufnah- 
meteil 6 geschlossen ausgebildet sein, so daB die Luft eo 
gezwungen ist, auBenseitig vorbeizustromen- 

Weiter besitzt das Lageraufnahmeteil 6 im Bereich 
des Bruckenteiles 15 beidseitig der Lageroffhung 16 je- 
weils eine leitschaufelartige Ausformung 19. Letztere 
sind punktsymmetrisch zur Motorwelle bzw. zur Achse 65 
x an zwei sich gegenuberiiegenden Randbereichen des 
Bruckenteiles 15 ausgebildet 
Konkret sind diese Leitschaufeln — in einer Drauf- 



sicht auf die dem Motorgehause 5 zugewandten Seite 
des Lageraufnahmeteiles 6 betrachtet — an den in Uhr- 
zeigerrichtung weisenden Randkanten des Bruckentei- 
les 15 angeordnet Hierzu sind aus dem im wesentiichen 
einen flachen Querschnitt aufweisenden Bruckenteil 15 
nach oben hin, d h. in Richtung auf das Motorgehause 5 
weisende schaufelartige Schanzen aus dem Brfickenteil 
15 geformt 

Diese leitschaufeiartigen Ausformimgen 19 weisen 
weiter jeweiis eine dem AuBenbereich 18 der Durchbru- 
che 14 zugeordnete, rinnenartige Vertief ung 20 auf (sie- 
he auch Fig. 9). Die, bezogen auf Fig. 4, von unten durch 
die Durchbruche 14 durchstrdmende Luft wird — die 
AuBenbereiche 18 durchtretend — vermittels der leit- 
schaufeiartigen Ausformungen 19 weich abgelenkt, dies 
— bezogen auf die zweite Ausfuhrungsform des Leitele- 
mentgehauses — in Uhrzeigerrichtung. Das Bruckenteil 
15, welches ublicherweise der durchstrdmenden Luft 
entgegensteht, wirkt somit nicht mehr storend, sondern 
ubernimmt die Aufgabe einer vorteilhaften, weichen 
Umlenkung der Kiihlluft 

Das gesamte Lageraufnahmeteil 6 ist in Form eines 
Metailstabilisators ausgebildet 

Das in den Fig. 3, 5 und 6 dargestellte Leitelementge- 
hause 8 der zweiten Ausfuhrungsform weist entgegen 
der ersten Ausfuhrungsform Stromungsieitelemente 9 
auf, weiche in Uhrzeigerrichtung angeordnet sind, dies 
bezogen auf die Durchstrdmrichtung r. Auch dieses 
Leitelementgehause 8 mitsamt den Strdmungsleitele- 
menten 9 ist zweigeteilt ausgebildet Die Trennlinien 
sind mit den Bezugszeichen 10 versehen. 

Die Leitelementbreite a, gemessen quer zur Stro- 
mungsrichtung, d. h. radial gemessen zwischen Motor- 
gehausewandung und Leitelementgehause 8, entspricht 
erfindxmgsgemaB dem 0^ bis OJfachen der Breite b des 
AuBenbereiches 18, gemessen in radialer Richtung zwi- 
schen Motorgehausewandung und &uBere Begrenzung 
des Durchbruches 14 des Lageraufnahmeteiles 6 (vergL 
Fig. 5 und 7). 

Diese Stromungsieitelemente 9 begrenzen auch hier 
im wesentiichen boden- und deckenartig einen Luftstrd- 
mungsweg. Wie insbesondere aus Fig. 5 zu erkennen, ist 
jedes Stromungsleitelement 9 fiber mehr als einen hal- 
ben Umfang ausgebildet, wobei bevorzugt wird, daB ein 
Umschlingungswinkel des sprialformigen Stromungs- 
leitelementes zwischen 200° bis 300° liegt Konkret ist 
dies in dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel so gelost, 
daB jedes Strdrnungsleitelement 9 sich fiber einen Win- 
kel Alpha von ca. 240° erstreckt Wie weiter aus den 
Fig. 5 und 6 zu erkennen, sind die beiden Stromungsieit- 
elemente 9 um ca. 180° um die Mittelachse x versetzt 
zueinander angeordnet Hieraus ergibt sich ein Ober- 
lappungsbereich, welcher sich in dem gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel fiber einen Winkel Beta von ca. 60° er- 
streckt 

Weiter ist zu erkennen, daB die Stromungsieitelemen- 
te 9 im Bereich ihrer in Ausblasrichtung weisenden End- 
bereiche 9' sich nach innen hin in Richtung auf die Mit- 
telachse x erweitern, dies dadurch bedingt, daB das Mo- 
torgehause 5 in diesem Bereich Abflachungen 5' auf- 
weist, und die Stromungsieitelemente 9 bevorzugt gene- 
rell so ausgeformt sind, daB diese stets an der AuBen- 
wandung des Motorgehauses 5 entlang verlaufend an- 
Kegea 

Hier erweist sich nunmehr die Ausbildung von leit- 
schaufeiartigen Ausformungen 19 an dem Lageraufnah- 
meteil 6 von Vorteil, da die Anordnung von Lagerauf- 
nahmeteil 6 zum Leitelementgehause 8 so gewahlt ist, 
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daB die rinnenartigen Vertiefungen 20 etwa mittig zu 
den Stromungsleitelementen 9, und zwar unterseitig, an- 
geordnet sind (vergL Ftg.8> Dies bedeutet, daB die 
durch die Vertiefungen 20 durch den AuBenbereich 18 
des Lageraufnahmeteiles 6 geleitete Luft (Pfeile r* in 
Fig. 4) mittig auf die unterseitige Flache des jeweiligen 
Stromungsleitelementes 9 gelenkt wird, worauf hier- 
nach die Luft in optimaler Weise sich im Bereich zwi- 
schen dem Motorgehause 5 und dem durch die Schaum- 
stoffflache 11 begrenzten Wandung des Leitelementge- 
hauses 8 verteilen und spiralformig in Richtung AuslaB 
bewegen kann (Pfeile r" in Fig. 3). 

Bedingt durch diese Ausgestaltung wird der mit der 
Luft aus dem Geblase 4 austretende Schail von den 
StromungsleitelementbodenAdecken und von der Mo- 
torgehausewandung derart reflektiert, daB er seitlich 
aus dem als Kunststoffkorb ausgebildeten Leitelement- 
gehause 8 austritt Die uber die gesamte AuBenflache 
des Leitelementgehauses 8 gespannte Schaumstofffla- 
che 1 1 absorbiert wirkungsvoll den austretenden SchalL 
Zur veriustarmen Stromung und Erhohung der aku- 
stischen Wirksamkeit wird die Luft durch zwei Spiralen, 
die dicht am Motorgehause 5 anliegen, gefuhrt Die Spi- 
ralen beginnen urn 180° versetzt an zwei der vier Befe- 
stigungsflanschen 21 des Motorgehauses 5, die den ring- 
formigen Ausblasquerschnitt, gebildet durch die Durch- 
bruche 14, unterbrechen. Die Spiralen verlaufen stetig 
und fuhren die Luft zu der dem Geblaseteil 4 gegen- 
iiberliegenden Seite. Die Auslegung der Spiralen erf olgt 
in der Weise, daB der Strdmungsquerschnitt zwischen 
den Spiralen im Bereich des zylindrischen Motorgehau- 
ses 5 konstant ist Der Umschlingungswinkel der Spira- 
len liegt, wie bereits erwahnt, zwischen 200° und 300°, 
so daB eine freie Durchstrahlung des Gerausches von 
der ringformigen Geblaseausblasoffhung im Bereich 
der Durchbruche 14 zur Motorkapselausblasoffhung 
vermieden wird. Auch in dem konisch verlauf enden Mo- 
torgehausebereich werden die Spiralen eng an dem Mo- 
torgehause entlanggef uhrt, wobei die Breite a der Spira- 
le deutlich vergroBert wird 

Der Spalt zwischen der Spirale bzw. dem Leitele- 
mentgehause 8 und dem MotorauBengehause 3 wird 
bevorzugt mit Schaumstoff zur Gerauschdampfung aus- 
gefullt Motorgehause 5, das Leitelementgehause 8 und 
das MotorauBengehause 3 sind insbesondere auch im 
konischen Bereich des Motorgehauses 5 so abgestimmt, 
daB das Absorptionsmaterial aus einem Plattenmaterial 
konstanter Wanddicke im einfachen Zuschnitt erstellt 
werden kann. 

Bedingt durch die spiralformigen Stromungsleitele- 
mente 9 wird zwar der Stromungsweg erhoht, gleichzei- 
tig wird jedoch sowohl die Kuhlstrecke der Luft entlang 
des Motorgehauses 5 als auch die Absorptionsstrecke 
fur das Gerausch erhoht Zudem wird die Luf tstrdmung, 
die naturgemaB beim Austritt aus dem Geblaseteil 4 
stark verwirbelt ist, in den gebildeten Kanalen beruhigt, 
was zur Gerauschreduzierung beitragt 

Bedingt durch die stetige Luftfuhrung und die Ver- 
meidung von plotzlichen Umlenkungen sind die Stro- 
mungsverluste niedrig. Durch die konische Gestaltung 
des Motorgehiuseendbereiches, welcher dem Geblase- 
teil 4 gegenflberliegt, wird der Austrittsquerschnitt aus 
dem Spiralraum vergroBert, was zu niedrigen Stro- 
mungsverlusten und niedrigen Gerauschen beitragt 

In den Fig. 10 und 11 ist das Leitelementgehause 8 in 
einer weiteren Ausfuhrungsform dargestellt Es ist zu 
erkennen, daB die Stromungsleitelemente 9 vermittels 
Zwischenstegen 22 gitterformig miteinander verbunden 
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sind. Diese Zwischenstege 22 stabilisieren einerseits die 
Stromungsleitelemente 9 und andererseits halten diese, 
in Einbausituation, den schallabsorbierenden Schaum- 
stoff in Position. Auf diese Weise ergibt sich ein Spiral- 
5 gitterkorb 23 mit zwei ineinander verlaufenden Spira- 
len. 

Um eine einfache Handhabung bei der Montage zu 
. erzielen, ist dieser Spiralgitterkorb 23 vorteilhaft in Mo- 
torachsrichtung getrennt und zur Ausblasseite hin auf- 
io geklappt Durch sogenannte Filmscharniere 24 bleiben 
die Korbhalften miteinander verbunden und erleichtern 
somit die Montage auf den Motor 2 Mit zusatzlichen 
Rastvorrichtungen 25 werden die Korbhalften unterein- 
ander und auf dem Motor 2 fixiert 
15 Zur weiteren Montageerleichterung konnen, wie be- 
reits erwahnt, kleine zahnartige Vorsprunge auBen an 
den Zwischenstegen und/oder Stromungsleitelementen 
9 angebracht sein, an denen sich der Schaumstoff verha- 
ken kann. So kann der Schaumstoff an dem mit dem 
20 Spiralkorb 23 versehenen Elektromotor 2 vormontiert 
und anschlieBend in das MotorauBengehause 3 einge- 
schoben werden. 

In den Fig. 12 bis 14 ist in einer weiteren Ausfuh- 
rungsform ein Lageraufhahmeteil 6 dargestellt, welches 
25 im wesentlichen aus einem zylindrischen Bereich 30, ei- 
nem Ringbereich 31 und zwei Bruckenteilen 15, die die 
Verbindung zwischen dem Ringbereich 31 und der La- 
gerstelle herstellen, gebildet ist Der zylindrische Be- 
reich 30 ist fur die Aufhahme des Gehauseteiles 7 vorge- 
30 sehen und verstarkt gleichzeitig die fur die prazise Befe- 
stigung vom Lageraufnahmeteil 6 und Motorgehause 5 
wichtige Ringflache 31. 

Die Lagerstelle wird gebildet aus einer topfartigen 
Lageraufnahme 32 und einem anschlieBenden zweiten 
35 topfartigen Gebilde 33, daB zu den Bruckenteilen 15 hin 
geoffnet ist Die Briickenteile 15 sind versteift durch 
hochgestellte Wandungen 34 und einer Mittelsicke 35. 
Weiter sind die Briickenteile 15 asymmetrisch aufge- 
baut, derart, daB die stromungsabgewandte Seite eine 
40 ohrenformige Gestalt zur Bildung einer leitschauf elarti- 
gen Ausformung 19 aufweist, die sowohl eine Verstei- 
fung des jeweiligen Bruckenteiles 15 bewirkt als auch 
die Luftstromung vorteilhaft zirkulierend ausstromen 
laBt, so daB das Motorgehause 5 durch eine Drallstro- 
45 mung umspult wird. 

Alle offenbarten Merkmale sind erfindungswesent- 
lich. In die Offenbarung der Anmeldung wird hiermit 
auch der Offenbamngsinhalt der zugehorigen/beigef ug- 
ten Prioritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) 
50 vollinhaltlich mit einbezogen, auch zu dem Zweck, 
Merkmale dieser Unterlagen in Anspruche vorliegen- 
der Anmeldung mit aufzunehmen. 
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Patentanspruche 

1. Schnellaufender Elektromotor, bspw. fur Haus- 
haltsger&te, insbesondere fur einen Staubsauger (1), 
mit einem eine Motorwelle aufweisenden Rotor 
und einem Stator, wobei an der Motorwelle ein 
Ventilator angeflanscht ist zur Kflhlung des Motors 
und bspw. bei einem Staubsauger (1) zur Erbrin- 
gung der Saugleistung, wobei weiter der Rotor und 
der Stator in einem Motorgehause (5) aufgenom- 
men sind und die Kuhlluft zumindest teilweise au- 
Berhalb des Motorgehauses (5) entlangstrdmt, da- 
durch gekennzeichnet, daB der auBerhalb des Mo- 
torgehauses (5) entlangstromenden Kuhlluft ein 
schraubenlinienformiger Verlauf aufgepragt ist 
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2. Elektromotor nach Anspruch 1 oder insbesonde- 
re danach, dadurch gekennzeichnet, daB das Mo- 
tbrgehause (5) auBenseitig Strdmungsleitelemente 
(9) fQr die KOhlluft aufweist 

3. Elektromotor nach einem oder mehreren der 5 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die Strdmungs- 
leitelemente (9) in einem gesonderten Leitelement- 
gehause (8) angeordnet sind 

4. Elektromotor nach einem oder mehreren der 10 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB das Leitele- 
mentgehause (8) gitterartig ausgebildet ist 

5. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 15 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die Strdmungs- 
leitelemente (9) in dem Leitelementgehause (8) in- 
nenseitig beziiglich der gitterartigen Struktur her- 
vorragen. 

6. Elektromotor nach einem oder mehreren der 20 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB das Leitele- 
mentgehause (8) auBenseitig von einem Schall- 
schutzmaterial umgeben ist 

7. Elektromotor nach einem oder mehreren der 25 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB das Schall- 
schutzmaterial ein offenzelliger Schaumstoff (11) 
ist 

8. Elektromotor nach einem oder mehreren der 30 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die Strdmungs- 
leitelemente (9) nach Art einer zweigangigen 
Schraubenlinie ausgebildet sind 

9. Elektromotor nach einem oder mehreren der 35 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB die Strdmungs- 
leitelemente (9) im wesentlichen boden- und dek- 
kenartig einen Luftstrdmungsweg begrenzen. 

10. Elektromotor nach einem oder mehreren der 40 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB ein Stromungs- 
leitelement (9) uber mehr als einen halben Umfang 
des Motorgehauses (5) ausgebildet ist 

11. Elektromotor nach einem oder mehreren der 45 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB ein Stromungs- 
leitelement (9) einen Umschlingungswinkel (Alpha) 
von 200° bis 300° aufweist 

12. Elektromotor nach einem oder mehreren der 50 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB das Leitele- 
mentgehause (8) gegebenenf alls «inschlieBlich des 
Schallschluckmaterials von einem MotorauBenge- 
hause (3) umgeben ist 55 

13. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB das Motorau- 
Bengehause (3) ausstromseitig ein siebartiges, sich 
im wesentlichen quer zur Motorachse (x) erstrek- eo 
kendes Ausblasteil (13) aufweist 

14. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, wobei das MotorauBengehause (3) ventilator- 
seitig ein Lageraufnahmeteil (6) aufweist und das 65 
Lageraufnahmeteil (6) mindestens ein, Durchbrii- 
che (14) belassendes Briickenteil (15) aufweist da- 
durch gekennzeichnet daB das Lageraufnahmeteil 
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(6) durchbruchseitig eine leitschaufelartige Ausfor- 
mimg (19) aufweist 

15. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB der Durchbruch 
(14) einen AuBenbereich (18) aufweist der in einer 
Projektion teilweise auBerhalb des Motorgehauses 
(5) ausgebildet ist 

16. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB die Breite (a) 
des Stromungsleiteiementes (9) etwa dem 0,3 bis 
Ifachen, vorzugsweise dem 0,5 bis 0,7fachen der 
radialen Breite (b) des in einer Projektion auBer- 
halb des Motorgehauses (5) ausgebildeten Teilbe- 
reiches des AuBenbereiches (18) entspricht 

17. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB die leitschaufel- 
artige Ausformung (19) den Luftstrom zumindest 
teilweise in den AuBenbereich (18) ablenkt 

18. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB die leitschaufel- 
artige Ausformung (19) im wesentlichen eine Fort- 
setzung des Stromungsleiteiementes (9) darstellt 

19. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB die leitschaufel- 
artige Ausformung (19) eine dem AuBenbereich zu- 
geordnete, rinnenartige Vertiefung (20) aufweist 

20. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB die rinnenartige 
Vertiefung (20) etwa mittig zu dem Stromungsleit- 
element (9) angeordnet ist 

21. Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet daB die leitschaufel- 
artige Ausformung (19) punktsymmetrisch zur Mo- 
torwelle an zwei gegenuberliegenden Randberei- 
chen des Bruckenteiles (15) ausgebildet sind 
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